— HISTOIRE D'UN AVION

LLa fabuleuse histoire
d’un AVION a Cluny !

Ndlr : Mereci & Nanard, dit Bernard Fricot. gqui a su retrouver toutes lex archives, document et
photos d’époque, ainsi qu’a Sary, dit Guy Piras. qui a suivi toute cette histoire depuis ls début
étant passionné d'aviens i, (hasard ?) a été nommé au Comité de Direction de Dassault Aviation

30 ans plus tard...

ous  connaissiez  Seattle

avec Boeing, Toulouse avec

Aurlsuz, mals saviez-vous que

Cluny a failli devenir le 3
pile de Naviaton {...3 wne échells plus
modeste [} 7

1 resss Taut faire we retour dans o tamps,
su siacle dermer plus  prbosbrmant
er 1985, mament o0 débute cete
adpapies,

Le cadt prahibitil de heure de pilotage
dicouragat cinug gui veulsiant gatiter
s joles de ls vroisbme dirangan,
solution | conginere son prope avion
dcole, Duemande des Sloves { donte par
M. Vetzor Gl &4 | vansmise par le Beu
M_Mizhawd au Secrétanat & Iz Jeunesse
81 aur Sporte. Lequel, conscient du
proebléme de la formation des pilotes
amateurs, avait confié un projet de
construction d'un avion éccle 3 'Ecole
Mormale d'furerre & oartir d'un dossier
légué avant de disparaitre. par M. émy

Gaucher, petit constructeur d'avions : le
RG &62 .

Mais aussi respectables que sowent les
MNormaliens bourguignons, it sembilait
plus udicieux de confer Iz réalisatan
de Pengin a IENSAM qui disposait
& cette épogque o'un vaste arelier
de mergisarie Dien dguiné ves un
farmateur shevronnd M. Friboweg.

Er 1967 aprés différantes rduricns entre
Ecole, le Ministére de b Jouresse et
dos Sports {qui assurait le financament)
et Pappul de différertes personmalivds
du monde da 'wvation, il fut décické de
tranaférer Nébauche du protetype N1
d'Aunerre b Cluny ot d'y construve le
pratotyos N° 2. Ce qus Fut fast a1 bier
fait... Maw non sans difficulrés 11

Le dossier fourni par R. Gaucher ne
comtenalt aucun calcul de résistance de
I'avion, aucun élémant adrodyramigue,
aucune justification de la puissance du
moteur.

Austre lacune | la fissse de plans ne

Frajot de base: emonopien B. Cauchers svee motesr de 185cs.
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comportet aucun cdétal des gieces
mitalbigues telles que ferrures, Fxatons
Ay matewr et du train daterissage .

Laran Lannés wolaire 6889 180t %0y

spmis b plat powr repartic presque de
2o,

Dane sous la direction de M. Drvidce,
professeur  responsable du labe
d'sérodynamique de P4 et de M |
Gachor professeur de résistance des
matériaux et pornier des  calouls
numésiques ( avec les moyers de
Téooque ) il fut décidé de larcer des




smémairess  de fin de scolaritd 4°

année &n 5 parties pour une équipe de

& éléves qui devraient réaliser -

= un dossier de calculs avec M
BGachon : par Nanard { Bermard Fricot
1 et Schmall | Jean-Claude Chervet }
Clas,

»un dossier de calosl de charges
aérodynamiques avec M . Driviére par
Buchowu | Bo &6 ] qui nous avait rejoint
& P4,

# un dossier de calculs de parfarmarces
et d'essas adeg avec M. Drividre par
Jdet { Hanvi Tabwarin ), Cisd

sun  dossier  de  calculs de
manoeuvranilité et efficacité  de
gowvernes avec M. Oriviére par
Scoit (Roger Jardinier), Mak Bermand
Geﬁewayﬁt Back’s {(Chddiar Cothenay]
Clbs,

»un dossier de caledl de zharges
et résitance  structurale par  les
rméthaces  foraenes classiques
dus rorres adronatiques svec M,
Dirividrn pac Sary { Guy Peas ), Clag

Une autre dguipe des promos 66,

&8 or &% & Cluny devait construse un

prototype.

Et ls projet regu comme nom de
‘code” AM 70 e s
Twelgues mots sur cos dossiers,
Uetde aéradynamiqua devait dtve faite
& Paris qui disposait d'une soufferie &
vaing rectargulaire de 1.6 m » 1,350 m ;
il fallait une maguette démontable au
/7% {en 2 parties ;. aile + fuselage] qui
fut réslisée a Clury pendant les congés
de 1965 ; et comme toute magustie
aérocdynamique, avec wne  grande
exactitude et contrilée sur ure mackina
de haute précision suisse [ les efforts
adrodynamiques  &taient mesurés &
l'aide de jauges de certraintes dont fa
résistance variait. et Eﬁke a quelques
célébres  ponts e Wheatstore,
ahmmétres, ampérematres et autres,
on en déduisait A cette époque
Pinfermatique commengait A pointaer
timidement le bout du nez mais nous
en étiars A la péricde des = dinasaures
informatiques =, 'éccle s'était dotée de
plusieurs 138 1130 fonctionnant sous
Fortran 4 ; pas d'écran bien sir 11! Er
pour rentrer les donrdes il fallzit utiliser
une perforatrice de cartes, cartes
que nous confices e soir au service
informatique aqui nows les rendait le
lendemain matin avec les résultats ou
les olantages...

Apras cette phase d'essais scufflerie
nous plmes constater que les
perfarmances aériennes prévisionnelles

Staient excellentes {notamment la
staolite).

En paralléle on quantifia les efforts sur
la structure. Mais 13! décorverue et
source dinquidtude : la nésistance de
Taile initale &tait insuffisante.

Tout ou presgue &tait 3 refaire... Et tout
fut refait |

On s'attela le jour méme 3 redimen-
sionnar 'aile selon des régles st normes
propres 3 I'aviaton civile ouis 3 redes-
siner la structure prircipale de laile ;
parallélement on complétait progressi-
vement le dossier ‘plans de fabrication’
ainsi gue le dossier ‘constrection’.

HISTOIRE D'UN AVION

e dossier ‘Structural’ réalisé zelon
les directives de H Gachor, utilisa
=la méthode des éléments fimss gui
prenait 5on essor grace aux ordinatewrs.
Onr parla alors de découpage, de
caissons, de fonctions de répartition,
de matrices de rigidité, de neeuds .. St
de pien o'autres choses plus cu moing
obsoures. Aopliguée & une structune en
bois, cette méthode lasssit DeautouD
de personres dubitatives, le baiz ayant
un comportement élastique différent
des matériaux classiques. LUéguipe
constituée ne put 1erminer cette Stude
faute d'avoir eu assez 8t les 9
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w1 données adrodynamiques relatives
aux efforts, d'ol le dossier calculé de
fagon classique en paraliéle.

Bref, fin juin 70 beaucoup restait & faire
gt nous Ations préoccupés par notre
entrée dans la vie active mais les Cluny
&8, &2, 70... ont brllamment repris le
fambeau et mené le grojet a son terme
avec lappui continu de I administration
et des professeurs, en particulier M.
Diivigre &t des personnalités engagées
4 notre soutien: M. Courtonne [Pa
2B) ingéniewr en chef de Marmement,
l'ngéniewr Geénéral Bonte, Delégué
Géndral a 'Armement | Claude Lelae,
pllote d'essais  (utur  directeur des
eszal en vol d' Airbus), M. Gazuit (Cl43)
industriel et constructeur d'avion
amatews,

Le & mal 1973, 'avion rebaptiséd AM

&9 fit son 1% vol b Pouilloux (Adra club

de Montcaau les Mines] ol jusqu'en

1980 i fut utilisé par les Gadzarts. ant 1 rernil § cotte occasion sy musée  La Revus AW de Jarvier 1974 congacre
At da Cluny. un long article & catie épopie.

Resté & Pabandon par la swite, il & dé

rheupdrg et confié le 25 septermbre Uarsernble des dlives ayant parbcspé  Aux dires de  certaings [RrEOArSE
2004 au musée da Poulloux su cous b e projet a due récompensé b  praches  du  miliev  adronautque,
dlune crdmonse prisidde par Andre—to Fric des—deures de SAssociatan — <est ledeul-at urrgee exemple dune———
Paraim (C1 &%), Adronautique @1 Astronautique de  réalisation COMPLETE d'un avian par

Les mémaires at la dossier de Favien  France le 23 awnl 1974, ung dcole J'ingériaur | @

A

e wbaptduss de PAME9 & Ponilions Pris de Mowicass, Sadee ot Lairs la & mai 1973
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PRIX DES JEUNES
1973

worss  O.E.C.A-AM.
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