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“Yolet sur un avion 2 train classique en aéroclub... Pourquoi pas ? A Pheure ot beaucoup d’associations se
demandéni comment dynamiser leur activité et offrir «du nouveau» a leurs membres sans avoir a recourir
a de lourds investissements, 'avion a train classique reste une piste envisageable.

oler sur train classique. . . Cette option
a peut-étre déja été envisagée par le
bureau directeur de votre club, Mais il
hésite. Parce que ses pilotes sont habitués aux
avions & train tricvcle. Car un avion & train clas-
sique, méme relativernent abordable a T'achat,
demande un apprentissage spécifique. Certains
pensent que «¢a cotitera cher en sorties de piste donc
en réparations et en assurance.» Ont-ils raison ?
Alors, faut-il ou non opter pour le classique ?
Pour vous faire une opinion, nous avons
contacté cing clubs témoins. Parmi eux, trois
clubs « mixtes» train classique/train tricycle,
I'aéroclub d'Esbly Roger Marcandier basé a
Meaux, |'aéroclub du Bassin minier (ACBM ) de
Montceau-les-Mines et le Club aéronautique
roannais ((CAR), et deux clubs 100 Y% train clas-
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sique, 'ARC (Aviation et relations culturelles)
de Chavenay et 'AAP (Association aéronau-
tique de Provence) installé & Cuers (veir notre
tableaw comparatif a la fin de cet article). Nous
leur avons demandé leur retour d’expérience
sur le sujet a travers cing points précis : la raison
de la présence de ce type d'avions dans leur
flotte, le prix d’achat, 'entretien, le type d’assu-
rance et ce qu'il apporte au pilote.

Pourquoi le train classique ?

Pour 'AAP (Cuers) et 'ARC (Chavenay), nos
100 % classique, le choix s'explique trés simple-
ment : ce type d’avions est & 'origine de la créa-
tion des clubs. « Notre association est née en 1982,
explique Henri Giordano, le président de AAP.

Nouis avons toujours volé sur avions CNRA a tramn

classique. Certains membres du club iont jamais
piloté de tricycle. D'autres se sont mis au train tri-
cycle dans d autres clubs mais restent attachés au
classiquie et continuent de voler sur notre D112 et
notre D119, Nous avons aussi des pilotes jus-
qu‘alors uniquement tricycle qui frappent @ notre
porte pour goitter au tram classique. » Pour sa part,
Andreé Auburtin, président de 'ARC (Chavenay ).
explique : « Jeune, j'ai eu beaucoup de plaisir
apprendre a piloter sur D112, C'étatt @ Nancy. A
Paéroclub de VEst. I'ai voulu partager cette facon de
voler avec ma compagne. Ca lut a plu et c'est elle
qui nia poussé a monter un chub. D'abord avec un
D112, accompagné avjourd i d'un DH 251, Le
tram classtque plait, Nous devrions former cing a
six nouveanx PPL en 2012 et trois de nos membres
ont acheté un D120, un Sicile et un Ambassadeur. »




avion. Ils sont utilisés comme avion école des le
début de la formation au brevet de base ou au
PPL. Le club possede pourtant deux DR 400-
120, mais ceux-ci sont en realité peu utilisés en
mstruction. Parce que ¢'est la philosophie du
club et parce que les DR 220, moins chers a
I'heure de vol, contentent bien des budgets, «a
COMMENncer par ceux des jeurnes », précise Alexan-
dre Leger. « Parmmi nos membres, quelques-uns
sont basés d Fannée en région parisienne oM dans
le sud de la France. Ils volent chez nous pour le
plaisir du pilotage traditionnel sur D112.»

Du coté de laéroclub d Esbly, le plaisir du pilo-
tage est aussi la motivation premiére a l'achat
d'un D113. Michel Janin, président, explique :
« Notre vice-président a acheté son propre D113,
En amoureux des Jodel, il a communiqué cette pas-
sion au club qui a choisi d’en acquérir un exem-
plaire deébut 2010, Les tricycles sont des avions rela-
tivernent faciles a prendre en main. Du coup, on a
tendarice a se reposer sur cette facilité de pilotage.
U train classigue pousse le pilote i se remettre en
cause. » Grace a une convention, un Piper ]-3
appartenant & des propriétaires prives, mais
volant peu, a rejoint la flotte du club il y a un an.
Pour voler sur cet avion, des minima ont été
fixés : 200 hdv et un lacher propre 2 la machine,
Le -3 et le D113 rassemblent environ 25 pilotes
sur les 120 que compte le club.

A Roanne, le CAR a intégré dans sa flotte un
Jodel D120 en octobre dernier, Comme le -3 de
I'AC d’Esbly, ce D120 est détenu par des copro-
priétaires, Apres l'avoir remis a neut, ils ont pro-
posé de le mettre & disposition du club. « Clest
loccasion de piloter un avion a la philosophie dif-
férente a moindre coiit, explique Jean-
Louis Danjoux, président du
CAR. Nous tentons l'expé-

rience pendant un
ﬂﬂﬁﬂﬁf’fm‘* ;

tes adhérent el que les coproprietaires sont d'ac-
cord, nous contimuerons.» Romain Deveaux,
'un des copropriétaires et instructeur béné-
vole du CAR est optimiste. « Le club s'est fixé un
sewt] minimum de 50 heures de vol sur l'année
pour le D120, Nos sept instructeurs sont déja
ldchés dessus. Dix pilotes ont commencé a voler
sur Uavion avant que 'hiver ne s'installe, Deux
d’entre eux sont déja lichés et un troisieme le
sera tres bientot, »

Abordable a l’achat

Concernant le prix des avions, tous les clubs
sont unanimes : Jodel ou Piper, l'investissement
est limité pour un plaisir de pilotage garants. La
palme de la «bonne affaire» revient aux deux
D112 de 'ACBM. Le premier a éte construit en
interne dans les années 1950, L'autre a été
acheté en 2000 pour 10 000 €, Et ses DR 220/2]
ont couté a peine plus cher : entre 12000 et
15000 € par machine, A noter que le D120 du
CAR et le D113 de I'AC d'Esbly, facturés 20 000
et 35 000 €, sont arrivés dans leurs clubs en
pleine santé, Le premier sortait de grande visite
(GV), avec un nouvel entoilage et un Continen-
tal plein potentiel. Le second, remis a neuf en
2008, sortait de révision générale (RG).

Bruno Ducreux, qui dirige I'atelier Aero Res-
tauration Service sur I'aérodrome de Dijon-
Darois, explique : « Pour un Jodel ou un Piper, if
iy a pas de prix précis. Il varie en fonction de la
motorisation, de I'état de Uavion, de son potentiel,
mais aussi de Uoffre et de la demande. Cela
dépend aussi du travail de restavration déja effec-
tué. Pour un Jodel biplace, les prix vont en
mayerine de 5000 € 4:35000 % E DOUT 11l G
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Parmi les six avions a train classique que pos- Py P
sede 'ACBM (Montceau-les-Mines), 'emblé- s 4 48 S
matique Broussard est celui qui vole le moins. | | 4
15 heures par an. Les deux D112 et le DR 221 S R A
affichent chacun 80 heures de vol par an. Le s S e
club réfléchit d'ailleurs a se séparer d'un D112 R e
et du DR 221 pour réduire les cotts fixesdesa =
flotte. « Nous sammes tres contents de nos D2,
mais avoir dewx avions identiques qui font 80~ =
heres chacun dans 'année cotitera towjowrs plus.
cher que d’avoir un seul avion quivole 160~
hetires», explique Alexandre Leger, | =
vice-président et secrétaire du club.
Les DR 220, arrivés dans les
années 1970 pour I'un et dans les
années 1990 pour l'autre; font
quant a eux 180 heures par an tfp_&r.
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(avion a pris [humidite, il y 2 rsque de décollement, Ceest un
probtéme qui touche tout Uavion, des nervures au coffrage de

Marine] qui resistent mieux 3 [hurmidite.

pourfissement de cette zone.
€ Verifier Labsence de jeu sur le tran poncipal et [etat des

toute casse. Prendre (a roue et {a faire bouger en tatéral pour
savoir sl ya du el

@ Uans e cadre d'une utilisation club. privilégier un avion équipe
d'un démarreur. Si le mateur rign a pas lors de lachat, sassurar

que cet equipement potirta Etre ajoute par la suite.

@ On trouve encore des avions entollés aver du coton ou du lin.

Cortains ant recu des Loites polyester type Dacron plus

iecentes, Verifier si lentoilage a 6t6 realisé proprement, sl est

lardé correctement ou si es nervures sont chapeautees.

PIPER
1 Une callule de Piper peut se réparer assez facilement. Si

Uavion quil vous intéresse a déja subi des réparations, inspecter

L qualité du travall
2 |esmts daite et leur chape de frxation sont des piéces

mportantes sur cet avion. Pour éviter tout probléme de carrosian,

des mats etanches sont recomimandes.

3 Sassurer de Labsence dejeu dans le réglage de plan fixe de

profpridewr. |
¢ Sassurer du hon état des sandows qui jouent le Tole
damartisseurs sur e train principal

JODELET PIPER

‘1 Retracer historigue de la maching en comparant, page par

age, camet de route et camets dentretien, lls doivent étre
tohierents.

2 Verifier de manre genérale 'état des cables de commandes,

du compartiment moteur, de [a uyauterie carburant..
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€ Connaitre le type de colle utitise pour reatiser ta cellule. L3
Certus, a 'sau et daspect blanc clair, estla plus ancienne. Si

longeron. |l existe des colles plus recentes (Penacalite ou Sader
€/ Lamere de Lavion, sassurer que leau est drainé hors de

Uetamitiot pour éviter tout risque daccumulation et done de

cales de fixations de train sur le longeron daile pour prévenir

Assurance : _
pas plus de casse qu'en tricycle

Contrairement aux idées recues, nos clubs
témoins nous ont affirmé que leurs avions a
train classique n'étaient pas victimes de plus de
sorties de piste ou d'accident que les avions 3
train tricycle. Du coup, 'AAP et TACBM ne les
ont pas assures casse. 'AC d Esbly et le CAR,
oul. Pour les sudistes de ' AAF, le dernier pyléne
en date remonte 4 2008 et a engendré peu de
deégats. Depuis deux ans, le club provisionne un
budget casse (au cas oll...) payable lors de I'ins-
cription annuelle. 30 € par membre et par an,
soit environ 1 000 €. Le club posséde aussi un
Jodel D112 démonté en réserve, LACBM recon-
nait, lui, quelques sorties de pistes mineures
n'ayant pas entrainé de dégats sur les avions. En
ecole de debut notamment. Mais les machines
sont robustes. Plutot qu'une assurance casse, le
club préfere demander a chacun de ses 90 mem-
bres de provisionner tous les ans 85 € (environ
7 650 €). L'argent est mis de ¢oté en cas de
besoin et pourra étre utilisé pour la remise 2
neuf des avions les plus anciens ou, comme
récemment, servir d' acompte pour I'achat d'un
Ecoflyer d occasion.

['ARC (Chavenay), qui denombre deux nuses
en pylone au roulage depuis sa création en 1997,
a choisi de ne pas assurer «casse» son D112,
contrairement a son DH 251, assuré pour 40 %
de sa valeur. Restent 'AC d’Esbly et le CAR. Le
premier a assure casse son D113, comme il le fait
traditionnellement pour tous ses avions (chaque
membre paye 6() € par an pour assurer toute la
flotte plutot que de répercuter le prix de l'assu-
rance sur 'heure de vol). A Roanne, les copro-

Vol en patrouille pour le D112
el le DH 251 de l'aeroclub
Aviation et Relations
culturelles de

Chavenay.

........

prié¢taires du D120 avaient choisi de I"assurer
casse. Intégrer 'avion dans la flotte a engendré
un surcot de 1000 € pris en charge par le club
et répercuté sur le prix de 'heure de vol.

Un entretien raisonnable,

des pieces parfois rares

Raisonnable est le mot qui revient le plus sou-
vent au sujet du coat de l'entretien. La plupart
des trains classiques des clubs interrogés volent
sous CDN-R. Sous réserve qu'ils possedent les
bons agrements, leurs propriétaires (personne
physique ou club) peuvent donc en assurer la
maintenance. « Avec tn avion sous CDN-R, si lon
casse, on reconstrutt, exphque Henrl Giordano de
I'AAP. Nous possédons nos avions depuis 1982, 1ls
sont amortis depuis longtemps. Lentretien nest pas
FUIRIEUX Car NOUS Ne rencontrons pas de grosses
panries, Nous avons aussi standardise nos avions en
consommables (freins, pneus... ). Tous les travawx
sont réalisés par dex membres du club agréés par
POSAC.» Méme son de cloche du coté de
I’ ACBM. « Nous entretenons nos D112 sur place a
Faide d’'un mécarmcien bénévole, Nous avons peu
de réparations A effectuer, plutot de lentretien cou-
rant. Pour ce quit est des DR 220/21, maintenus
sous CDN, nous avons parfors des difficultés a rious
approvisionner potr cerfaines pieces : machotres de
freins, axes et carénages de roues, capols moteur,
sieges. .. » Tous les quatre ans, 4 chaque GV d'un
DR 220, 10000 € sont investis en entretien. A
cela s'ajoute un entoilage tous les quinze/vingt
ans. Ce probleme de pieces détachées, 'ARC
(Chavenay) I'a aussi rencontré; mais pour le
moteur Continental 65 hp de son D112,

UAC d’Esbly a connu quelques soticis avec son
D113 depuis deux ans. De roulette de queue
notamment, mais liés a l'apprentissage
du train classique (posé frois points
qui sallicite la roulette). «J1 y a ury
an. Lavion a subi une nuse en

& Si Lavion est en CNRA, se renseigner sur Lariging du mioteur.
Un meteur ne comptant que b hedres depuis sa restauration
st pas forcament une honne affaire, Lidéal est da trouver un
avion dant L matetr est sorti de a période de radage 50 heures
enyironl
&7 Lors u vol dessai, verifier sur piste en dur que ta roulette de
queue nest pas atteinte de shimmy. Le phénomane peut &tre
gvite en anuilibrant [a roulette et en sassurant que son axe na
nas (e jeu.

pylone au roulage a tres faible

Le Jodel D113
de l'agroclub d'Esbly.
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a lapparition de vibrations inhabituelles, Résultat:
criques sur le vilebrequin et le carter. I va falloir
changer de moteur. Nous v'avons pas de certitudes
mais la mise en pyline est le seul choc que Pavion a
stbin, précise Michel Janin, Enfin, du coté de
Roanne, I'entretien du D120 se limite pour le
moment a du consommable : joints, huile, bou-

gies... Le plus cher reste le renouvellement
annuel du CDN-R, facturé 300 €.

Pilotage : pour progresser en mania

En terme d’apport au pilotage, la pratique du
train classique fait I'unanimité parmi nos clubs
temoins, LACBM (Montceau-les-Mines) cons-
tate que lamajorité des jeunes formeés sur DR 220

u&lam reguhétsemmt sur rram clamqm: L quﬂ
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apporte une aisance pieds/manche supérieure.
Nous considerons aussi que le risque d'accident est
minimisé aprés une formation sur train classique,
justement parce que les pilotes ont progressé en
maniabilité.» LAAP (Cuers) souligne d'ailleurs
quil est souvent plus facile de débuter sur train
classique ab initio plutdt que de former un pilote
habitue au tricycle. Ce qui ne veut pas dire que
c'est impossible. Cela demande juste un peu plus
de pratique.

A Roanne, Romain Deveaux insiste sur le fait
que « ['important nest pas l'expérience préalable,
mais lentrainement régulier quiil faut suivre pour
se senttr nen aux conmmandes d'un train classique.
Ces avions sont e général sommaires. Avec eux, on

LeNCBSR.S de:l'a&rua-iuh
Renautt de Chavenay.

:_ WDR%MM&E%{

Les4rains classigues composant
la majorite de ta flotte de
l'agroclub du-Bassin miniet;
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oublier la bille. Pas sur un train cassique. Autre
avartage, ces avions sont en général suffisamment
légers pour étre sortis du hangar par une seule per-
sonme, Un petit moteur de 65 ou 90 hp chauffe vite
et fait peitde bruit, En trois quarts d’ hevire de vol, on
peut faire beaucoup de choses, »

["aéroclub d'Esbly souligne également I'aspect
convivial de son D113. « Il aftire sa propre clien-
tele. Des anciens qui ont connu le train classique a
lewrs débuts et qui sont heureux de s’y remettre.
Des plus jeunes intéressés par le challenge qu'il
représente, Six pilotes se sont inscrits chez nous,
uniquement pour voler sur D113, Nous avons
aussi retrouvé celui qui a construit cet avion en
1962. On lui a présenté lavion et, bien siir, on l'a
emmené en vol. » Le club a méme envisagé
Fachat d'un train classique supplémentaire, un
(C150, mais faute de place dans les hangars, tout
achat est pour I'instant en stand-by.

81, pour ces ¢inq clubs interrogés, le train clas-
sique est une expérience globalement positive, ils
ne representent pas 'ensemble des clubs francais
comptant un ou plusieurs appareils & train clas-
sique dans leur flotte, Néanmoins, aucune de ces
cinq structures n'envisage de se séparer de son
(ou de ses) train(s) classique(s). D ailleurs toutes
se tiennent a la disposition des clubs intéressés
par ['exploitation d'un train classique qui souhai-
teraient davantage de renseignements. ®

Jean-Philippe Laurent - Photos : 1/ Daudon, A. Drouillat, OR

NOS CINQ CLUBS TEMOINS
Club Nb. demembres Totalannuel HDV  HDVtrain classique Nb de pilotes trainclassigue Flotte  Nbde trains classiques  Prixd’achat  Tarif HOV
Aéroclub du 2 Jodel D112 10000€ I:
Bassin minier i 1300 600 dll 9 avions ¢ Rabin OR 220 15000 € 90 €
1 Rohin DR 221 15000 € 85 €
] Broussard NC €
Aéroclub d’Esbly 120 1994 308 25 7 avions 1 Jodel D113 35000 € 104 €
Roger Marcandier | Piper J-3 NC 10 €
Assoc. aéronautique 3 250 250 30 7 avions | Jodel D112 18000 F [1980] 7h €
de Provence | Jodel D119 25000 F (1980) 78 €
Aviation et Relations 40 400 600 40 2 avions 1 Jodel D112 25,000 € hE
culturelles 1 0H 251 J7000 € 105 €
Club Aéronautique 120 1400 alllg 20" i avions 1 Jodel D120 20000 € 99 €
Roannais

* (bjectif pour La premiére année d'exploitation




